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  :ملخصال
خدمات لوجستيات النقل الجوي وأثرها على الاقتصاد السعودي خلال المدة  يهدف البحث الى دراسة

( )دراسة تحليلية ،وقياسية باستخدام بيانات البانل(؛ وقد تم التطبيق على لوجستيات 0202-0200)
النقل الجوي الدولي التي مكتملة بياناتها خلال مدة الدراسة وهي: )مطار الملك عبدالعزيز الدولي، ومطار 

باطي والتحليلي بالإضافة الملك خالد الدولي، ومطار الملك فهد الدولي( وقد انتهج البحث المنهج الاستن
إلى الأسلوب القياسي؛ ويهدف البحث إلى معرفة خدمات لوجستيات النقل الجوي وأثرها على الاقتصاد 
السعودي، وقد تناول الباحث المفاهيم المتعلقة بالقطاع اللوجستي، ومعرفة الآثار المقاصدية الإسلامية 

سعودي، ودورها في التبادل التجاري، ومن ثم له، وعرض جانب من خدمات لوجستيات النقل الجوي ال
قياس ومعرفة الأثر باستخدام الدراسة القياسية )البانل(؛ وقد تم التوصل إلى مجموعة نتائج أهمها أن 
الدور الذي تقدمه لوجستيات النقل الجوي يعتبر دورا محوريا في تسيير الصادرات والواردات، وأن 

-Rثر على المتغير التابع بصفة جيدة، وذلك كون معامل الارتباط )المتغيرات المفسرة محل الدراسة تؤ 
squared( بلغت قيمته )أي أن التغير الذي يحدث في المتغير التابع يعود سببه إلى 26.020.0 )

% ( يكون سبب التغير الذي يحدث فيه خارج هذه 33%(، وبنسبة )0.المتغيرات المفسرة بنسبة )
ن قيمة متغير الصادرات، ومتغير الخدمات اللوجستية ايجابية، وهو ما المتغيرات، وكذلك جاءت كل م

يتفق مع النظرية الاقتصادية في تأثيرها إيجابا على الاقتصاد السعودي؛ كما تقدم البحث بعدد من 
التوصيات، يتمثل أبرزها في زيادة كميات الشحن، وعدد الركاب، وتحويل بعض المطارات المحلية إلى 
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افة إلى إنشاء نقاط لوجستية خارج المطارات يتم نقل البضائع إليها بمجرد الوصول لتخفيف دولية، بالإض
 الضغط على صالات المطار6

 الاقتصاد -النقل الجوي  -لوجستيات  -: الخدمات الكلمات المفتاحية

 

Abstract 

The study aim Air transport logistics services and their impact on the Saudi 

economy during the period (2010-2022) (An analytical and measurement study 

using panel data); The application was carried out on international air transport 

logistics whose data was complete during the study period, which are: (King 

Abdulaziz International Airport, King Khalid International Airport, and King 

Fahd International Airport) 

The research adopted the deductive and analytical method in addition to the 

standard method, the research aims to know the services of air transport 

logistics and their impact on the Saudi economy, a set of results have been 

reached, the most important of which is that the role provided by air transport 

logistics is considered a pivotal role in managing exports and imports, and that 

the explanatory variables under study affect the dependent variable well. 

That is, the change that occurs in the dependent variable is due to the 

explanatory variables at a rate of (67%), and at a rate of (33%) the cause of the 

change is outside of these variables, the value of both the exports variable and 

the logistics services variable was positive, which is consistent with economic 

theory in its positive impact on the Saudi economy. 

The research also presented a number of recommendations, the most prominent 

of which are increasing freight quantities and the number of passengers, 

converting some local airports to international ones, in addition to establishing 

logistical points outside airports to relieve pressure on airport lounges. 

Keywords: services - logistics - air transport - economy. 
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 :مقدمةال

وصحبه  آلةوعلى  نبينا محمد،الحمد لله رب العالمين والصلاة والسلام على معلم البشرية، وهادي الإنسانية 

 إلى يوم الدين أما بعد: واستن بسنته ومن اهتدى بهديه 

أصبح توسيع حجم التجارة الدولية ضروريا للبلدان لتحسين قدرتها اللوجستية نظرا لأن التطورات في فقد 

عنصرا أساسا للتجارة من خلال القيام بدور نشط فهي لقطاع اللوجستي تسهل الإنتاج والتوزيع والتسويق، ا

في هذا التطور، وبناء على ذلك، فإن التطورات في قطاع الخدمات اللوجستية لها دورٌ كبير في توفير 

 (003،صPinar Hayaloglu ،02006) .والتنميةالمزايا من حيث النمو 

وذلك  منخفض،دراسات أن تراجع اقتصاديات العديد من الدول كان بسبب تقديمها لأداء لوجستي وثبت بال

عاملًا قوياً لجذب العديد من الاستثمارات الأجنبية إلى داخل الدول، كما توفر الأنشطة اللوجستية لكونه 

مرتفعة بشكل كبير في بمجالاتها المتعددة والمتفرعة العديد من فرص العمل مما يحد من نسب البطالة ال

  (000، ص02006)إسماعيل،  النامية6الدول 

تحريك التجارة المرتبطة بالقطاع و ، حصول التبادل التجاري  في وتعد المطارات أحد المنافذ الرئيسة

نقل الركاب ، فهي القيام بخدمة بالإضافة إلى ، لى مختلف الدول إوالتوريد  بالتصديرالدولي، وذلك 

 وصالات، حديثة بأعلى المواصفات العالمية طائرات متكامل الخدمات من، جستياً مهماً لو  امركز تشكل 

تساعد على  وأجهزة ذكية اسوبية،حالبأحدث التجهيزات وصالات مزودة ، ةيجمركوتحصيل رسوم ، تدقيق

ا ونظراً لموالمقاييس المعمول بها في الدولة، ، ومطابقتها للمواصفات، ومدى سلامتها فحص البضائع
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 لوجستيات قطاع النقلأن تكون ، اختار الباحث يشكله هذا القطاع من أهمية كبيرة في الاقتصاد الوطني

 (02006-0202) المدة خلالبالمملكة العربية السعودية موضوعاً بحثياً  الجوي 

 

 مشكلة الدراسة

وذلك من خلال  ديالاقتصاد السعو على  وأثرها الجوي النقل  لوجستيات خدماتعلى يهتم البحث بالتعرف 

 الإجابة عن الأسئلة الآتية: 

 وتتفرع منه الأسئلة الاتية:  الدولي؟ النقل الجوي  اتلوجستيخدمات ما دور  -0

 ؟لوجستيات النقل الجوي في خدمة الركاب دورما  - أ

 لوجستيات النقل الجوي في خدمة شحن البضائع؟ دورما  - ب

 ؟اري التبادل التجلوجستيات النقل الجوي في خدمات ما دور  -0

ما أثر خدمات لوجستيات النقل الجوي الدولي على الناتج الإجمالي لقطاع النقل والاتصالات  -3

 والتخزين؟ 

 الدراسة اتفرضي

 اللوجستية6  تخدماال العديدلوجستيات النقل الجوي تقدم  -0

 لوجستيات النقل الجوي لها دور محوريا في التبادل التجاري الخارجي؟ -0

 6على الاقتصاد السعودي اإيجاب من خدمات يؤثر ل الجوي ات النقلوجستي ما تقوم به -3

 هدف الدراسة
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وتحليل  السعودية،بالمملكة العربية  الجوي الدوليلوجستيات قطاع النقل وجهود  خدماتالتعرف على 

 6الاقتصاد السعوديعلى  هاوقياس أثر 

 منهجية الدراسة

وكذلك أثرها، وقياس  محل الدراسةتغيرات الم وتقدير تقوم الدراسة على المنهج الاستنباطي في توصيف

 الخدمات لوجستيات النقل الجوي، ودورها في التبادل التجاري،التحليلي من خلال استعراض  المنهج

 .بالإضافة إلى استخدام الأسلوب القياسي

 

 نطاق الدراسة

 الحدود المكانية: المملكة العربية السعودية 

 0200-0202الحدود الزمانية: 

 .الموضوعية: لوجستيات النقل الجوي الحدود 

 الدراسات السابقة

( أثر 3112، )دلال خالد الغملاسمنشور لاستكمال البكالوريوس من جامعة الملك سعود بحث  -1

 النقل الجوي على التجارة الخارجية في المملكة العربية السعودية 

الأسلوب الوصفي  ، وتم الاعتماد علىتناولت الدراسة تحليل العلاقة بين النقل الجوي والتجارة الخارجية

الذي يتناول الإطار النظري، والأسلوب القياسي لقياس الأثر، وذلك باستخدام نموذج الانحدار المتعدد 

 (088.6-0893خلال الفترة )بطريقة المربعات الصغرى العادية 
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وأفاقه  ( واقع النقل الجوي في المملكة العربية السعودية3131دراسة )بان علي حسين،  -3

 المستقبلية

يهدف البحث الى استعراض واقع النقل الجوي في المملكة العربية السعودية والتوقعات المستقبلية لسوق 

النقل الجوي وأهميته في التنمية الاقتصادية، ومن توصيات البحث العمل على انشاء بنوك متخصصة 

ل للمطارات والسماح للقطاع الخاص لتمويل وشراء الطائرات، والعمل على تحقيق الاستغلال الامث

 .بالمشاركة في اعمال المطارات بهدف الغاء الدعم الحكومي وتحقيق الارباح

خدمات النقل الجوي ودورها الاقتصادي في الدول الإفريقية:  (3131،  محمد صالح عثماندراسة ) -2

 دراسة حالة السودان بالتطبيق على سلطة الطيران المدني. 

تناولت الورقة خدمات النقل الجوي ودورها الاقتصادي في الدول الأفريقية، ودورها الاقتصادي في الدول 

قية، بالاعتماد على المنهج الوصفي التحليلي بالإضافة إلى استخدام منهج دراسة الحالة لسلطة الإفري

 الطيران المدني السوداني6

( دور قطاع النقل الجوي في التنمية الاقتصادية 3113دراسة )محمد، إبراهيم عبد الله عبد الرؤوف، -4

  )دراسة تحليلية(

 سواء تحريره وسبل الاقتصادية، التنمية في النقل الجوي  قطاع عبهيل أن يمكن الذي تتناول الدراسة الدور

 خلق في دوره على الاقتصادية، بالتركيز التنمية العربي، ومساهمته في العالم أم الاتحاد الأوروبي في

 العالمية في التجارة لمساهمته إضافة العمل وسق الاستثمار في التأثير وكذلك الثروة الوظائف وزيادة

https://search.mandumah.com/Author/Home?author=%D8%B9%D9%84%D9%8A%D8%8C+%D8%B9%D8%AB%D9%85%D8%A7%D9%86+%D8%B5%D8%A7%D9%84%D8%AD+%D9%85%D8%AD%D9%85%D8%AF
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 المحلي الناتج ونمو زيادة في بلا شك ينعكس ما وهو الضرائب، حصيلة زيادة وكذلك حة،والسيا

 الإجمالي6

 تحليل تأثير قطاع النقل الجوي على التنمية الاقتصادية في (أوبيوما، وآخرون نواغبي دراسة )-5

 نيجيريا

تأثير النقل الجوي على  تتناول هذه الورقة أهمية وطبيعة قطاع النقل الجوي/ الطيران، وتهدف الى دراسة

وخلق الفرص الوظيفية والتجارة والفرص الاجتماعية الأخرى  التنمية الاقتصادية من خلال الدخل

 6لنيجيريا

استكشاف تأثير النقل الجوي على النمو الاقتصادي: أدلة جديدة خرون( آ، و دراسة )أفيشيك خانال-6

 من أستراليا

)وكيل  متماثلة على المدى الطويل والقصير للركاب الجويينتتناول الدراسة تحليل التأثيرات غير ال

( في أستراليا، وذلك باستخدام نهج نمذجة الانحدار الذاتي GDPللسياحة( على الناتج المحلي الإجمالي )

(، كما قامت أيضًا 0208 إلى 0800( على البيانات الخاصة بأستراليا من عام )NARDLالموزع )

التنمية والتنشئة  التحكم المختارة )أي استهلاك الطاقة، والتكاليف الماليةبدراسة تأثيرات متغيرات 

 .الاجتماعية والتحضر( على النمو الاقتصادي على المدى القصير والطويل على حد سواء

 دراسة )كينيث باتون، وآخرون( دور النقل الجوي في خلق فرص العمل والنمو الشامل في المنطقة-7

 جنوب أفريقياالجنوب العالمي: حالة 
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تبحث هذه الدراسة وضع إطار عمل نموذجي لدراسة الآثار المترتبة على المزيد من التحرير على 

المناطق  10الاقتصاد العالمي ويتضمن كلا من التحليل الكلي لتأثير الخدمات الدولية الأوروبية لـ 

 6القياسية الحضرية وتحليل جزئي يبحث في التطورات مع مرور الوقت

 افة العلمية لدراسة الباحث:الإض

اتفقت دراسة الباحث مع الدراسة الأولى والثانية كونها تناولت النقل الجوي بالمملكة العربية السعودية، 

حيث تناولت الدراسة الأولى قياس أثر النقل الجوي على التبادل التجاري باستخدام السلاسل الزمنية 

اسة الثانية فقد تناولت واقع النقل الجوي على التنمية بواسطة طريقة المربعات الصغرى، وأما الدر 

الاقتصادية بشكل وصفي، وتختلف دراسة الباحث عن الدراسة عن تلكما الدراستين كونها قامت 

باستعراض وتحليل خدمات لوجستيات النقل الجوي بشكل مفصل، وقامت بقياس الأثر بواسطة بيانات 

عا( بالإضافة إلى أنها اختلفت مع الدراسة الأولى بالمدة الزمنية، وأما البانل )السلسلة الزمنية والمقطعية م

 6،  وكذلك في الجانب التحليلي والقياسيبقية الدراسات فقد اختلفت معها بالنطاق المكاني

 

 

 

 

 

 :المبحث الأول: المفهوم والنشأة
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والمعنى  ،للوجستياتثلاثة مطالب يتم من خلالها التعرف على نشأة مفهوم ا يتكون هذا المبحث من

بالإضافة إلى معرفة الآثار المقاصدية للقطاع  وسائلها،والاصطلاحي له، وكذلك استعراض اللغوي، 

 اللوجستي6

 :المطلب الأول: مفهوم اللوجستيات

 كلمة اللوجستيات: : نشأتالفرع الأول

بالاستنباط العقلي، ثم م( للدلالة على الأمور المتعلقة 0.01لأول مرة عام ) كلمة اللوجستي استخدمت

م( للدلالة على فن العمليات الأولية للحسابات الرياضية، وقد أخذت هذه .0.0استخدمت في عام )

، المنحنيات، الحسابات الفلكية، اللوغاريتماتحيث شملت  م( 0000العمليات في التطور حتى عام )

  6(03، ص02226 والكسور6 )الحجازي،المعادلات 

( بهدف تأمين وصول 0820اللوجستيات عسكرياً من قبل الجيش الفرنسي عام ) كما استخدمت كلمة

المؤن والذخائر في الوقت الملائم وبأمثل طريقة ممكنة، ثم استخدم بكثافة خلال الحرب العالمية الثانية، 

إذ كان أحد عوامل انتصار جيوش الحلفاء، وما إن وضعت الحرب العالمية أوزارها حتى بدأ ظهور 

  (3، ص02006)إبراهيم،  الأعمال6ات ترمي إلى تطبيق اللوجستيات في مجال دراس

 المعنى الاصطلاحي: الفرع الثالث: 
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من حيث الشمولية حسب رأي الباحث،  ةكثيرة، وقد جاءت متفاوتبتعاريف  يةاللوجستالخدمات فت ر  ع  

أبرز التعاريف التي من  ولعلفبعض الباحثين قصرها على أنشطة معينة، ولم يدخل أنشطة أخرى، 

 : ينالآتيالمتعلقة في اللوجستيات هي التعريفين الأنشطة الخدمات و شملت 

التعريف الأول: هي الأنشطة الضرورية لنقل البضائع من المنتجين إلى المستهلكين مثل النقل والتخزين، 

ة الشريان الاقتصادي والتخليص الجمركي، وأنظمة التمويل والمدفوعات، وتعتبر لوجستيات التجارة بمكان

للدول، ويؤدي تحسين الأداء اللوجستي في زيادة حجم التجارة، وتحقيق التنوع في الصادرات، وزيادة 

، Aubin LI) المباشر، وبالتالي زيادة مستوى النمو المحقق6 جاذبية الدولة لتدفقات الاستثمار الأجنبي

  (906-92، ص02006

تدفق البضائع والطاقة والمعلومات والموارد الأخرى كالمنتجات،  وعلم لإدارة التعريف الثاني: هي فن

 خضر،) والخدمات، وحتى البشر، من منطقة الإنتاج إلى منطقة السوق، بواسطة دعم لوجستي احترافي6

  (.09-090، ص02006

 الجوية  اللوجستيةاستخدام وسائل النقل نشأة نبذة عن : الثانيالمطلب 

بل تم قبلها استخدام أنواع خاصة  كوسيلة لوجستية، ة نقل جوية استخدمها الناسول وسيلألم تكن الطائرة 

لجلب  ، والبازي ونحوهالصقورالطيور الجوارح ك استخدم الناسحيث  جوية، وسيلة لوجستيةكمن الطيور 

ي فالقابلية على التدريب، وقد ورد و من السرعة، والقوة، تلك الطيور الجارحة لما تتميز وذلك  الصيد،

)وَمَا عَلَّمْت م م ِّنَ ى: سبحانه وتعالالله حل صيد الجوارح المعلمة والمدربة على الصيد، قال بالقرآن الكريم 

  ] .1المائدة:  [َّ الْجَوَارِّحِّ م كَل ِّبِّينَ ت عَل ِّم ونَه نَّ مِّمَّا عَلَّمَك م  اللََّّ (
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وأحل لكم ما  الرزق،الطيبات من أحل لكم الذبائح التي ذكر اسم الله عليها و : أي كثير:قال بن 

كما هو مذهب الجمهور من  ذلك،وهي من الكلاب والفهود والصقور وأشباه  بالجوارح،اصطدتموه 

 المعلمة،عن ابن عباس وهن الكلاب  طلحة،علي بن أبي  ذلك:وممن قال  والأئمة،الصحابة والتابعين 

 .وأشباهها والصقور، والفهود، لضواري،اوالجوارح: يعني الكلاب  للصيد،وكل طير يعلم  والبازي،

ورد  قدف، من مكان الى مكان آخر لرسائلتقوم بتوصيل ا ةجوينقل م استخدام الحمام الزاجل كوسيلة كما ت

حيث  دولته،وذلك عندما اتسعت  المراسلات،لنقل الحمام الهوادي استخدم  زنكي، نور الدينالملك  نأ

نة وقلاع أماكن للحمام جعل  وجعل  النقطة،لتلك للانطلاق والرجوع  يكون هناك نقاط كل قلعةفي و محص 

  (0.8، ص01006 كثير،)بن  الرسائل6ومستقبلين لتلك  مراقبين،موظفين على تلك الأماكن 

 :النقل الجوي في الاهتمام العالمي من  المبحث: صور

 الدولية: والاتحادات المنظمات،نشاء إ الأول:المطلب 

بموجب اتفاقية الطيران المدني ( 0811)في عام )إلايكاو( ان المدني الدولي منظمة الطير  اءنشأ تم

وذلك لتعزيز التطور دولة،  نيوتسع اوثلاث مئة ويبلغ عدد الأعضاء من الدولشيكاغو(  )اتفاقيةالدولي 

، الطيرانواللوائح اللازمة لسلامة طار القانوني الإو القواعد  ووضع الدولي،الآمن والمنتظم للطيران المدني 

قوم بتشغيل وإدارة لي عضوا، وسبعة عشر سبعمائة المكون من نشاء المجلس الدولي للمطاراتإكما تم 

اتحاد النقل الجوي الدولي نشاء إ  بالإضافة بلدا،ن يمائة وخمسة وثمانمطارا في  نيألف وتسعمائة وخمس

بين شركات الطيران في تطوير خدمات الأداة الرئيسة للتعاون ليكون   (0810)في كوبا في عام :)الأياتا)

أصبح الآن قطاع النقل الجوي الدولي المنتظم أكبر  حيثوثوقية، ل، وابالسلامةالنقل الجوي التي تتسم 
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ن ين وأربعيمئت من ويتكون اتحاد النقل في الوقت الراهن (،0810)مرة مما كان عليه في عام  مئةبمقدار 

 من اجل ان  :()تياكاالرابطة الدولية للشحن الجوي نشاء إ دولة وكذلكن يمائة وست وعشر من عضوا 

والمشاركة في تبادل المعرفة  الجوية،جستيات جميع القطاعات الرئيسية للشحن الجوي وصناعة اللو  تمثل

 (30، 30، ص0203 الجوي،) .مجال البحوث في

 الأداء:قياس السلامة و  ؤشراتموضع  الثاني:المطلب 

أداء السلامة الجوية من خلال سلسلة من  لعالمية للسلامة الجوية لقياست الخطة امؤشرا تم وضع

على سبيل المقاييس، والعناصر المستخدمة لقياس أداء السلامة المتعلقة بالخطة العالمية للسلامة الجوية 

 وعدد الحوادث المميتة 66الخ( ، وتتحمل كل دولة مسؤولية تقديم الحوادث،وعدد  الوفيات،المثال )عدد 

الإقليمية مسؤولة عن العمل يكاو الإالإقليمية، ، وتكون مكاتب يكاو الإ الى مكاتبالمعلومات ذات الصلة 

 كما تم وضع6 (0-0،ص02006-0203)الإيكاو ،  .يكاو الرئيسيلإعداد تقرير يقدم الى مقر الإ

أداء الطاقة  وقياس الهبوط،أداء السير في الممرات قبل الإقلاع وبعد لقياس  الأداء الرئيسية مؤشرات

انضباط و للمطار لعمليات الوصول،  والإنتاجية القصوى ، رحلات الوصولالقصوى للمطار، لاستيعاب 

تسمح للدول بإجراء تقييمات مجدية لكفاءة نظامها مع ن هذه المؤشرات إالوصول، لذلك فو مواعيد المغادرة 

تحتفظ السلطات التنظيمية  وغالبا ،حد ممكنالإبقاء على مقتضيات معالجة البيانات وأرشفتها إلى أدنى 

 (00، ص020.6 المدني،) ذات الصلة6 بالإحصاءاتللدولة 
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 :في الاقتصاد السعودي النقل والاتصالات والتخزين أهمية قطاع :المطلب الثالث

( 3112=111( الناتج المحلي الإجمالي الحقيقي حسب نوع النشاط الاقتصادي )السلاسل المتحركة 1جدول )

 (الوحدة: مليون ريال)
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 ى بيانات البنك المركزي السعودي المصدر: اعداد الباحث بالاعتماد عل

 ( حركة نمو الناتج الإجمالي لقطاع قطاع النقل والاتصالات والتخزين1 )شكل 

 
 ( ما يقاربم0222والتخزين أسهم في عام ) والاتصالاتن قطاع النقل أ( 0يتضح من خلال الجدول )

( حركة النمو 0الشكل ) يتضح من خلالكما سبعة وعشرين مليارا وخمسمائة وعشرة ملايين ريال، من 

وكذلك %(، 0( بمقدار )0220حيث ارتفع في عام )، قطاع النقل والاتصالات والتخزينالمتصاعدة لناتج 

ي عام %(، ثم قفز ف9) ( ارتفع بمقدار0223)في عام و %(، 1بمقدار )ارتفع ( م0220في عام )

ارتفع ( م.022%(، وفي عام )01( ارتفع بمقدار )م0220%(، وفي عام )02( بمقدار )م0221)

( ارتفع بمقدار  م0229%(، وفي عام )01( ارتفع بمقدار )م0220%(، وفي عام )08) بمقدار

%(، 01( ارتفع بمقدار )م0202، وكذلك وفي عام )%(01( ارتفع بمقدار )م0228%(، وفي عام )00)

%(، وفي عام 0( ارتفع بمقدار )م0200%(، وفي عام ).0( ارتفع بمقدار )م0200ام )وفي ع

( ارتفع م0200%(، وفي عام )0( ارتفع بمقدار )م0201%(، وفي عام ).( ارتفع بمقدار )م0203)

%(، وفي 0( ارتفع بمقدار )م0200وفي عام ) %(،3( ارتفع بمقدار )م.020%(، وفي عام ).بمقدار )

%(، وفي عام 0( عاود الارتفاع  بمقدار )م0208%(، وفي عام )0انخفض بمقدار ) (م0209عام )
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(ارتفع م0200%( ثم في عام )3بمقدار )ارتفع ( م0200%(، وفي عام )0( انخفض بمقدار )م0202)

  6%(0بمقدار )

 :الدولي السعودي النقل الجوي  اتلوجستيجهود وانجازات  :المبحث الثالث

 التجاري،الجوي بعدد من الخدمات اللوجستية، والتي من خلالها يحصل التبادل تقوم لوجستيات النقل 

 هذا الموضوع من خلال مطلبين:يتم تناول  الوطني، وسوفمما يعود إيجابا على الاقتصاد  التجارة،و 

 ة في المطارات الدولية السعودية:المطلب الأول: الخدمات اللوجستي
 (3133-3111( الحركة الجوية للمطارات الدولية في المملكة العربية السعودية )3الجدول )

مطار الملك عبد العزيز  العام
 وليالد

 مطار الملك فهد الدولي مطار الملك خالد الدولي

عدد 
 الرحلات

عدد 
 الركاب

كمية 
عدد  الشحن

 الرحلات

عدد 
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كمية 
 الشحن
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3114 174,7624,45208,93145,320,352161,20166,918,042,165,666.
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 المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على بيانات هيئة الإحصاء السعودية

حيث بلغ عددها في  الدولي،( أن عدد الرحلات في مطار الملك عبد العزيز 0لجدول )يتضح من خلال ا

 6ن ألفاً وثمانمائة وتسع وثلاثون رحلةي( مائة وتسعة وثلاثم0202عام )
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 (3133-3111)المطارات الدولية السعودية  في رحلاتال حركة( 3شكل )

 
 (2إعداد الباحث بالاعتماد على الجدول ) المصدر:

 (0200في عام )دد ( حركة النمو الحاصل في عدد الرحلات ، حيث ارتفع الع2يوضح الشكل )كما 

%(، 3( انخفض بمقدار )0203%(، وفي عام )0( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )8بمقدار )

وفي عام  %(03( ارتفع العدد بمقدار )0200%(، وفي عام )02( ارتفع بمقدار )0201وفي عام )

( 0209%( وفي عام )0( ارتفع بشكل يسير بحوالي )0200%(، وفي عام )00بمقدار ) ( ارتفع.020)

بشكل  العدد( انخفض 0202%(، وفي عام )3مقدار )ارتفع ب( 0208%(، وفي عام )3ارتفع بمقدار )

( ارتفع بشكل قوي 0200%(، وفي عام )30) ارتفع بمقدار( 0200%(، وفي عام )2.)بحوالي حاد 

( 0202وأما عدد الرحلات في مطار الملك خالد الدولي، فقد بلغ عددها في عام )، %(3.وذلك بمقدار )

( 0200%(، وفي عام )6( بمقدار )0200رحلة، ثم ارتفع في عام ) مائة وعشرة آلاف وأربعمائة وأربعين

 ارتفع كذلك بمقدار( 0201%(، وفي عام )4) ارتفع بمقدار ( 0203%(، وفي عام )16ارتفع بمقدار )

%(، وفي عام 03( ارتفع بمقدار ).020وفي عام )، %(8) ارتفع بمقدار( 0200%(، وفي عام )4)
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مقدار ب ارتفع( 0208%(، وفي عام )3( ارتفع بمقدار )0209%( وفي عام )1مقدار )ب ارتفع( 0200)

( عاد للارتفاع 0200%(، وفي عام )00عدد بشكل حاد بمقدار )ال( انخفض 0202%(، وفي عام )2)

%(، واما مطار الملك فهد فقد 31( بلغ مقدار الارتفاع )0200%(، وفي عام )09غ مقدار الارتفاع )وبل

( 0200( خمسة وأربعين ألفاً وخمسمائة وواحدة وثمانين رحلة، وفي عام )0202في  ) عدد الرحلاتبلغ 

ارتفع بمقدار  (0203%(، وفي عام )02( ارتفع بمقدار )0200%( ، وفي عام )00ارتفع العدد بمقدار )

%(، وفي عام 9( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )02( ارتفع بمقدار )0201%(، وفي عام )9)

( 0209%( وفي عام )0( ارتفع مقدارا يسيرا بحوالي )0200%(، وفي عام )00( ارتفع بمقدار ).020)

عدد بشكل الفض ( انخ0202%(، وفي عام )0مقدار )ارتفع ب( 0208%(، وفي عام )0ارتفع بمقدار )

ارتفع ( 0200%(، وفي عام )39) بحوالي( عاد للارتفاع 0200%(، وفي عام )02) بحواليحاد 

 6%(32مقدار )ب

 (3133-3111( حركة الركاب في المطارات الدولية السعودية )2شكل )

 
 (2المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على الجدول )
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مطار الملك ( أن عدد الركاب المنقولين عبر 3( والشكل )0كما يتضح من خلال الجدول ) 

سبعة عشر مليوناً ومائة وخمسة وسبعين ألفا وثمانمائة واثنين ( بلغ 0202في عام )عبدالعزيز الدولي 

( ارتفع بمقدار 0200%( ، وفي عام )12( ارتفع العدد بمقدار )0200عام )وعشرين راكبا، وفي 

%(، وفي عام 00( ارتفع بمقدار )0201، وفي عام )%(0( ارتفع بمقدار )0203%(، وفي عام )7)

( ارتفع 0200%( وفي عام )8( ارتفع بمقدار ).020%(، وفي عام )00( ارتفع بمقدار )0200)

%(، وفي 1( ارتفع بمقدار )0208%(، وفي عام )0( ارتفع بمقدار )0209%(، وفي عام )02بمقدار )

%(، وفي عام .0( ارتفع بحوالي )0200عام )%(، وفي 9.( انخفض بشكل حاد بحوالي )0202عام )

في عام العدد وأما مطار الملك خالد الدولي فقد بلغ  ،%(001( ارتفع بشكل كبير بمقدار )0200)

( ثلاثة عشر مليوناً وخمسمائة وثلاثة وخمسين ألفاً وسبعمائة وسبعة ركاب، ثم ارتفع العدد في 0202)

( ارتفع 0203%(، وفي عام )01( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )02( بمقدار )0200عام )

%(، 00( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )00( ارتفع بمقدار )0201%(، وفي عام )0بمقدار )

( 0209%(، وفي عام )00( ارتفع بمقدار )0200%( وفي عام )0( ارتفع بمقدار ).020وفي عام )

( انخفض العدد بشكل 0202%(، وفي عام )3) ( ارتفع بمقدار0208%(، وفي عام )0ارتفع بمقدار )

( ارتفع بمقدار 0200%(، وفي عام )19( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )0.حاد بحوالي )

أربعة ملايين فقد بلغ العدد حوالي ( 0202مطار الملك فهد الدول في عام )وبالنسبة ل، %(0.)

%(، .0( ارتفع بمقدار )0200كبا، وفي عام )وخمسمائة وتسعة وسبعين ألفاً ومائتين وثلاثة وستين را

( 0201%(، وفي عام )00( ارتفع بمقدار )0203%(، وفي عام ).0( ارتفع بمقدار )0200وفي عام )
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( ارتفع بمقدار .020%(، وفي عام )01( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )00ارتفع بمقدار )

%(، وفي عام 3( ارتفع بمقدار )0209)%(، وفي عام 0ارتفع  بمقدار ) (0200%( وفي عام ).)

( 0200%(، وفي عام )0.( انخفض العدد بحوالي )0202%(، وفي عام )0( ارتفع بمقدار )0208)

 %(26.( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )10ارتفع بمقدار )

 (3133-3111( حركة الشحن في المطارات الدولية السعودية )4شكل )

 
 (2لاعتماد على الجدول )المصدر: إعداد الباحث با

حجوم البضائع المشحونة عبر المطارات الدولية السعودية، ( 1والشكل )( 2يتضح من خلال الجدول )

مائتين وثلاثين ألفاً  (0202حيث بلغ حجم كميات الشحن في مطار الملك عبدالعزيز الدولي في عام )

( 0200%( ، وفي عام ).0بحوالي )( ارتفع حجمها 0200وخمسمائة وثمانية كيلو غرام، وفي عام )

( كان 0200%(، وفي عام )1( انخفض بمقدار )0201- 0203%(، وفي عام )00انخفض بمقدار )

( ارتفع بشكل قوي 0200%(، وفي عام )02( ارتفع بمقدار ).020%(، وفي عام )09مقدار الارتفاع )

2
0
1
0

 2
0
1
1

 2
0
1
2

 2
0
1
3

 2
0
1
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 2
0
1
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 2
0
1
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0
1
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 2
0
1
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 2
0
1
9

 2
0
2
0

 2
0
2
1

 2
0
2
2

 

 مطار الملك فهد الدولي مطار الملك خالد الدولي مطار الملك عبدالعزيز الدولي
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%(، 1( ارتفع بمقدار )0208%(، وفي عام )0( انخفض بمقدار )0209%( وفي عام )10) بحوالي

( بلغ مقدار الارتفاع 0200%(، وفي عام )10( انخفض بشكل حاد وذلك بمقدار )0202وفي عام )

وبلغت كميات الشحن التي  ،%(08( ارتفع بشكل جيد وبلغ مقدار الارتفاع )0200%(، وفي عام )00)

ثين ألفاً وثمانمائة وثلاثة ( مائتين واثنين وثلا0202تمت بواسطة مطار الملك خالد الدولي في عام )

( ارتفع عدد الركاب في مطار الملك عبدالعزيز الدولي بمقدار 0200وأربعين كيلو غراماً، وفي عام )

%(، 02( انخفض حجمها بمقدار )0203%(، وفي عام )1( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )13)

%(، وفي عام .3ع بمقدار )( ارتف0200%( ، وفي عام )01( انخفض بمقدار )0201وفي عام )

( 0209%(، وفي عام )1(  انخفض بمقدار )0200%( وفي عام )00( كان مقدار الارتفاع ).020)

( انخفض بمقدار 0202%(، وفي عام ).( انخفض بمقدار )0208%( ، وفي عام )3انخفض بمقدار )

%(، وفي عام 020)( عاد للارتفاع  وقفز حجمها بشكل قوي وذلك بحوالي 0200%(، وفي عام )30)

%(؛ وأما مطار الملك فهد الدولي فقد بلغت كميات 8( انخفضت بشكل يسير وذلك بمقدار )0200)

( 0200ستة وسبعين ألفاً وأربعمائة وأربعة كيلوا غرام، ثم ارتفع في عام ) (0202الشحن في عام )

مقدار الارتفاع  كان  (0203%(، وفي عام )00( انخفض بمقدار )0200%(، وفي عام ).بمقدار )

%(، وفي 8( ارتفع بمقدار )0200%(، وفي عام )02( انخفض بمقدار )0201%(، وفي عام )02)

%(، وفي عام 00( ارتفع بمقدار )0200%( وفي عام )08( كان مقدار الارتفاع ).020عام )

 (0202%(، وفي عام )33( انخفض بمقدار )0208%(، وفي عام )8( بلغ مقدار الارتفاع )0209)

( عاد للارتفاع وحقق قفزة قوية 0200%(، وفي عام )08انخفض بشكل حاد وبلغ مقدار الانخفاض )
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 6%(1( ارتفع وبلغ مقدار الارتفاع )0200%(، وفي عام )0.بمقدار )

 في حركة الرحلات والركاب والشحنللمطارات ( النسبة التوزيعية 5شكل )

 

 

           

           

           

           

  

 

 

 

 

 (2إعداد الباحث بالاعتماد على الجدول ) المصدر:   

 

47% 

39% 

15% 

 النسبة التوزيعية للمطارات في حركة الركاب خلال فترة الدراسة    ا
 مطار الملك عبدالعزيز  

 مطار الملك خالد

 مطار الملك فهد 

44% 

39% 

17% 

 النسبة التوزيعية للمطارات في حركة الرحلات خلال فترة الدراسة    

 مطار الملك عبدالعزيز الدولي 
 مطار الملك خالد الدولي 
 مطار الملك فهد الدولي 

46% 

41% 

13% 

 االنسبة التوزيعية للمطارات في حركة الشحن خلال فترة الدراسة    

 مطار الملك عبدالعزيز الدولي
 مطار الملك خالد الدولي
 مطار الملك فهد الدولي
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، حيث حركة الرحلات الجوية( التوزيع النسبي بين المطارات السعودية في 0الشكل ) ليتضح من خلا

%(، ثم جاء بعده مطار الملك خالد 10جاء مطار الملك عبد العزيز الدولي في المرتبة الأولى بواقع )

يتضح ، كما %(00م في الترتيب الثالث جاء مطار الملك فهد الدولي بواقع )%( ث38الدولي بواقع )

النسبة التوزيعية بين المطارات السعودية فيما تم نقله عن طريقها خلال مدة الدراسة، حيث جاء مطار 

%(، ثم جاء بعده مطار الملك خالد الدولي بواقع 10الملك عبد العزيز الدولي بالمرتبة الأولى بواقع )

لحركة  التوزيع النسبي ، واما %(00%( ثم في الترتيب الثالث جاء مطار الملك فهد الدولي بواقع )38)

%(، ثم جاء بعده مطار .1جاء مطار الملك عبد العزيز الدولي في المرتبة الأولى بواقع )فقد ، الشحن

 %(6 03%( ثم في الترتيب الثالث جاء مطار الملك فهد الدولي بواقع )10الملك خالد الدولي بواقع )

 لوجستيات النقل الجوي عبر التبادل التجاري  الثاني: المطلب

تعد لوجستيات النقل الجوي حلقة وصل رئيسة في توصيل اقتصاد الدولة باقتصاديات العالم الخارجي 

رات الدولية السعودية محل الدراسة من خلال وسوف نستعرض قيمة الواردات والصادرات عبر المطا

 مطلبين 

 تسيير الصادراتدور لوجستيات النقل الجوي في  :الفرع الأول

سوف نتناول في هذا المطلب قيمة الصادرات والتعرف على جهود كل مطار دولي )محل  

 (02006- 0202الدراسة( والنسبة التوزيعية لكل ميناء وذلك ابتداء من عام )
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 )القيمة بالألف ريال( 3133- 3111( قيمة الصادرات عبر المطارات الدولية 2الجدول )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   
 السنة

 اسم المطار
مطار الملك عبد 

 العزيز الدولي
مطار الملك خالد 

 مطار الملك فهد الدولي الدولي

3111 2,637,078 2,212,718 1,941,671 
3111 3,305,227 3,437,832 2,444,040 
3113 3,739,126 3,898,647 1,664,882 
3112 4,932,881 4,420,136 1,602,677 
3114 4,919,791 2,849,003 1,717,819 
3115 4,622,650 2,851,035 2,089,396 
3116 5,959,569 3,495,016 2,714,991 
3117 4,929,023 3,743,815 2,241,964 
3112 6,571,732 3,929,197 2,462,299 
3112 7,452,841 6,505,875 3,096,511 
3131 7,367,295 4,606,245 5,498,193 
3131 9,197,797 10,069,706 2,531,223 
3133 9,985,107 9,248,965 4,501,268 

المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على بيانات 

 هيئة الإحصاء السعودية
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 ( حركة قيمة الصادرات عبر المطارات6شكل )

 
 (3حث بالاعتماد على الجدول )اعداد البا

ملياران وستمائة وسبعة ( ان صادرات مطار الملك عبدالعزيز الدولي بلغت 3يتضح من الجدول )

( بمقدار 0200ارتفعت في عام ) أنها (6الشكل )ب يتبينكما ، وثلاثون مليوناً وثمانية وسبعون ألف ريال

 (، وفي عام30) بمقدارارتفعت ( 0203) في عامو (، 03بمقدار ) ارتفعت( 0200) %(، وفي عام00)

%(، .بمقدار ) انخفضت (0200في عام ) و%(، 0.003)انخفضت بشكل يسير بحوالي ( 0201)

%( وفي عام 00بمقدار )انخفضت  (0200) في عامو %(، 08) بحوالي ارتفعت( .020وفي عام )

( 0202ي عام )%(، وف03ارتفعت بمقدار ) 0208%(، وفي عام 33بمقدار )ارتفعت ( 0209)

 بحوالي ارتفعت( 0200%(، وفي عام )00بمقدار ) ارتفعت( 0200%(، وفي عام )0)بمقدار انخفضت

ملياران ومائتان واثناعشر مليوناً قيمتها بلغت  فقدالملك خالد الدولي  صادرات مطارأما  ؛(8%)

( 0200عام) %(، وفي00بمقدار )ارتفعت ( 0200في عام )و ، وسبعمائة وثمانية عشر ألف ريال

 بحوالي انخفضت( 0201(، وفي عام )03( بمقدار )0203في عام ) ارتفعت(، ثم 03بمقدار ) ارتفعت

( .020%(، وفي عام )0.001)بشكل يسير جدا بحوالي ( 0200في عام ) ارتفعت%(، ثم .3)

 ليارتفعت بحوا( 0209%( وفي عام )0بمقدار ) ارتفعت( 0200في عام ) و%(، 03) ارتفعت بمقدار

 مطار الملك فهد مطار الملك خالد مطار الملك عبدالعزيز 
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%(، وفي 08بمقدار ) انخفضت( 0202%(، وفي عام )..بمقدار ) قفزت (0208)%(، وفي عام 0)

 ،%(9) بمقدار انخفضت( 0200%(، وفي عام )008)بحوالي  بشكل مضاعف ارتفعت( 0200عام )

مليار وتسعمائة وواحد وأربعون مليوناً وستمائة وواحد  هصادراتبلغت مطار الملك فهد الدولي ن أكما 

( انخفضت بمقدار 0200%(، وفي عام).0بمقدار )ارتفعت ( 0200في عام ) و، سبعون ألف ريالو 

%(، ثم 0بمقدار ) ارتفعت( 0201(، وفي عام )1( بمقدار )0203(، ثم انخفضت في عام )30)

 و%(، 32بما يقارب ) جيد( حققت ارتفاع .020%(، وفي عام )00( بمقدار )0200في عام ) ارتفعت

%(، وفي عام 02بمقدار ) ارتفعت( 0209%( وفي عام )00( انخفضت بمقدار )0200في عام )

%(، وفي عام 09قفزت )ارتفعت بشكل كبير ( 0202%(، وفي عام ).0ارتفعت بمقدار ) 0208

  6(09) بمقدار كبير وذلكارتفعت بشكل ( 0200%(، وفي عام )01( انخفضت بمقدار )0200)

 مطارات في قيمة الصادرات ( النسبة التوزيعية بين ال7شكل )

 
 (3اعداد الباحث بالاعتماد على الجدول )

حيث جاء  قيمة الصادات،( التوزيع النسبي بين المطارات السعودية في 7الشكل ) ليتضح من خلا

%(، ثم جاء بعده مطار الملك خالد الدولي 1.مطار الملك عبد العزيز الدولي في المرتبة الأولى بواقع )

 %(6 00ثم في الترتيب الثالث جاء مطار الملك فهد الدولي بواقع ) %(01بواقع )

64% 

24% 

12% 

 مطار الملك عبدالعزيز الدولي 
 مطار الملك خالد الدولي 
 مطار الملك فهد الدولي 
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 الوارداتدور لوجستيات النقل الجوي في تسيير  الثاني: الفرع

تقوم عدة موان متكاملة الخدمات بحرية بتسيير حركة الواردات واستقبالها، ومناولتها بعد فحصها 

 المطارات الدوليةنستعرض قيمة الواردات عبر وتحصيل الرسوم ومطابقتها للأنظمة في الدولة، وسوف 

 الألف6محل الدراسة من مع مراعاة تقريب الأرقام إلى 

 )القيمة بالألف ريال( 3133- 3111المطارات الدولية ( قيمة الواردات عبر 4الجدول )

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   
 السنة

 اسم المطار
مطار الملك عبد 

 العزيز الدولي
مطار الملك خالد 

 مطار الملك فهد الدولي الدولي

3111 24725620 27972153 10609393 
3111 31292099 36248675 12041396 
3113 37188982 41480377 14804741 
3112 51648804 45179555 16792633 
3114 52098158 49962907 20440460 
3115 52049184 60322319 20653807 
3116 33887867 48417749 20243488 
3117 38320400 50755272 22581806 
3112 37839193 63032056 24923225 
3112 34542829 68368346 34724325 
3131 25385921 65204160 29624129 
3131 33703711 74787563 36889430 
3133 43148260 84621773 41130050 

 المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على بيانات هيئة الإحصاء السعودية
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 ( حركة قيمة الواردات عبر المطارات8شكل )

 
 (5اعداد الباحث بالاعتماد على الجدول )

أربعة وعشرون ( 0202العزيز الدولي في عام ) ن واردات مطار الملك عبدأ( 4يتضح من الجدول )

كما هو موضح بالشكل  ارتفعتثم ريال، ملياراً وسبعمائة وخمسة وعشرون مليوناً وستمائة وعشرون ألف 

في عام و %(، 08بمقدار ) ارتفعت ( 0200) %(، وفي عام00( بمقدار )0200في عام ) (8)

(، 0200وفي عام )%( 0( بمقدار )0201ثم انخفضت في عام )%(، 38بمقدار )ارتفعت ( 0203)

وفي عام  %(،30دار )( بمق.020في عام ) انخفضت%(، ثم 26220بحوالي )يسيرا  بمقدار انخفضت

( 0208%( وفي عام )0( انخفضت بمقدار )0209في عام )و  %(،03) بمقدار ارتفعت( 0200)

 ارتفعت( 0200وفي عام ) %(،00انخفضت بمقدار ) (0202(وفي عام  %(،8انخفضت بمقدار )

( انخفضت أيضا وذلك 0200%(، وفي عام )09بمقدار ) ارتفعت( 0200وفي عام ) %(،33بمقدار )

سبعة وعشرون ( 0202ن واردات مطار الملك خالد الدولي في عام )أكما يتضح  ،%(00ب بمقدار )

( 0200في عام ) ارتفعتثم ، ملياراً وتسعمائة واثنان وسبعون مليوناً ومائة وثلاثة وخمسون ألف ريال

ر ( بمقدا0203%(، ثم ارتفعت  في عام )01( ارتفعت بمقدار )0200%(، وفي عام)32بمقدار )

%(، وفي 00بمقدار )ت عارتف( 0200في عام )و %(، 00) ارتفعت بمقدار( 0201%(، وفي عام )8)

 مطار الملك عبدالعزيز الدولي مطار الملك خالد الدولي مطار الملك فهد الدولي
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وفي عام  ،%(0) بمقدار ارتفعت ( 0200%(، وفي عام )02) بمقدار انخفضت( .020عام )

( 0202%(، وفي عام )9) ارتفعت بمقدار (0208(%(، وفي عام 01بمقدار ) ارتفعت( 0209)

( ارتفعت بمقدار 0200%(، وفي عام )00( ارتفعت بمقدار )0200، وفي عام )%(0بمقدار ) انخفضت

عشرة مليارات وستمائة ( بلغت 0202ن واردات مطار الملك فهد الدولي في عام )أكما يتضح ، %(03)

%(، وفي 03( بمقدار )0200في عام ) ارتفعتثم وتسعة ملايين وثلاثمائة وثلاثة وتسعون ألف ريال، 

%(، وفي عام 03بمقدار )ارتفعت ( 0203في عام )و %(، ارتفعت  03رتفعت بمقدار )( ا0200) عام

( .020%(، وفي عام )0( ارتفعت بمقدار )0200%(، ثم في عام )00مقدار )ب ارتفعت( 0201)

( ارتفعت بمقدار 0209%( وفي عام )00بمقدار ) ارتفعت( 0200%(، وفي عام )0) بمقدار انخفضت

%(، 00بمقدار ) انخفضت( 0202%(، وفي عام )38ارتفعت بمقدار ) (0208(%(، وفي عام 02)

 6%(00( ارتفعت بمقدار )0200%(، وفي عام )00( ارتفعت بمقدار )0200وفي عام )

( النسبة التوزيعية بين المطارات في قيمة الواردات 9شكل )

 
 (4اعداد الباحث بالاعتماد على الجدول )

29% 

42% 

 مطار الملك عبدالعزيز الدولي  29%
 مطار الملك خالد الدولي
 مطار الملك فهد الدولي
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النسبي بين المطارات السعودية في قيمة الواردات، حيث جاء مطار  ( التوزيع9يتضح من خلال الشكل )

%(، ثم جاء مطار الملك خالد الدولي، ومطار الملك فهد 10الملك خالد الدولي في المرتبة الأولى بواقع )

 %( لكل واحد منهما086الدولي بنسبة متساوية بواقع )

 وعرض نتائجها  وتقدير النموذج القياسي ةصف بيانات الدراسو و مفهوم البانل،  لمبحث الخامس:ا

 المطلب الأول: مفهوم واشكال بيانات البانل، وطرق تقديرها:

 الفرع الأول: مفهوم بيانات البانل

تعرف بيانات السلاسل الزمنية المقطعية على أنها مجموعة البيانات التي تجمع بين خصائص كل من 

انات المقطعية تصف سلوك عدد من الوحدات والمفردات البيانات المقطعية والسلاسل الزمنية، البي

المقطعية عند مدة زمنية واحدة، في حين تصف بيانات السلسلة الزمنية سلوك مفردة واحدة خلال فترة 

، ص6 0203)عبد العالي ، وآخرون،  أي دمج البيانات المقطعية مع الزمن في آن واحد6معينة، زمنية 

010) 

ل في الآونة الاخيرة اهتماما كبيرا خصوصا في الدراسات الاقتصادية، نظرا لأنها وقد اكتسبت نماذج البان

تأخذ في الاعتبار أثر تغير الزمن وأثر تغير الاختلاف بين الوحدات المقطعية الكامن في بيانات عينة 

 (02، ص02026)العبدلي ،  الدراسة على حد سواء6

 رها:الفرع الثاني: اشكال بيانات البانل وطرق تقدي

، 0203)عبد العالي ، وآخرون، (: Pooled OLS regressionنموذج الانحدار التجميعي: )  -1

 6 (010ص6 
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6 إلخ( ككتلة واحدة دون .يعني هذا النموذج أن مجاميع البيانات المقطعية )دول، أو منشآت6 

ئي متساو عند كل الأخذ بعين الاعتبار الفروقات والاختلافات الممكنة ما بينهما، أي أن الحد العشوا

البيانات المقطعية، ويعد هذا النموذج من أبسط نماذج البيانات الطولية، إذ تكون فيه جميع 

 6( ثابتة لجميع الفترات الزمنية أي يهمل تأثير الزمنB0، )B0) ،)iالمعاملات

 (0.8،ص02036)إبراهيم ، (: Model Effects Fixedنموذج التأثيرات الثابتة )   -2

ذج التأثيــرات الثابتـة علـى معرفـة سـلوك كل مجموعـة بيانـات مقطعيـة علـى حـده مـن يعمـل نمـو  

مختلفـة مـن مجموعـة  αثابتـة لـكل مجموعـة بيانـات مقطعيـة، وعليـه نجـد القطـع  βjخـال جعـل معلمـة 

 .أخرى 

 (02، ص02026)العبدلي ، ( (Random Effects Model العشوائية: التأثيرات نموذج -3

على انها معامل عشوائية،  tوالزمنية ) i)( مع الآثار المقطعية REMالعشوائية )يتعامل نموذج الأثر 

وليست معامل ثابتة، ويقوم هذا الافتراض على أن الآثار المقطعية والزمنية هي متغيرات عشوائية مستقلة 

وائية في حد الخطأ العشوائي (، وتضاف بوصفها مكونات عشFiniteمحدد )بوسط يساوي صفر وتباين 

ئية بمتغيرات النموذج للنموذج، ويقوم هذا النموذج على افتراض أساسي: وهو عدم ارتباط الآثار العشوا

 التفسيرية6
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 النموذج:وتقدير  بيانات الدراسة الثاني: وصفالمطلب 

 وصف بيانات الدراسة أولا:

لى الاقتصاد الوطني فقد تم اختيار جوي عالخدمات لوجستيات النقل  أثرمن أجل معرفة  

 المدةبيانات سنوية خلال  في الدراسة،المتغيرات الدقيقة والتي لها علاقة مباشرة في القطاع محل 

 ثلاثوقد اعتمدت الدراسة بيانات السلاسل الزمنية المقطعية )البانل(، وتشمل الدراسة (، 0202-0200)

مطار الملك فهد  -مطار الملك خالد الدولي  -الدولي  يزعبد العز لوجستيات تتمثل في: )مطار الملك 

 الدولي(6

 ثانيا: تقدير النموذج القياسي: 

تم وضع متغيرات توضح  الاقتصاد السعوديعلى  لوجستيات النقل الجوي لتقدير أثر خدمات  

 الأثر وقد تم صياغة البيانات وفقا للمعادة الرياضية الاتية: 

                            
 حيث: 

الناتج الإجمالي لقطاع النقل والاتصالات : يمثل المتغير التابع ويشير إلى لوغاريتم        

 ودي6البنك المركزي السع من حصائياتلاوقد تم الاعتماد على اوالتخزين، 

يمثل متغير مستقل ويشير الى لوغاريتم قيمة صادرات لوجستيات النقل الجوي محل         

وقد تم جلب الاحصائيات من هيئة ومن المتوقع ان يكون له أثر إيجابي على المتغير التابع،  الدراسة،

 السعودية6 الاحصاء
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الرحلات الجوية  دبعدوتم التعبير عنه  الجوي تيات النقل متغير مستقل يمثل خدمات لوجس:       

وقد تم جلب  السعودي،الاقتصاد خلال فترة الدراسة، ومن المتوقع يكون لهذا المؤشر أثر موجب على 

 6الاحصائيات من هيئة الاحصاء السعودية

 .معلمات يتم تقديرها من خلال النموذج المستخدم          :

      الخطأحد   

 : عرض نتائج الاختبارات القياسية ومناقشتها:الثالثالمطلب 

 ( أهم الإحصاءات الوصفية للمتغيرات:5الجدول )

 GDN XP RK المتغيرات
 5.145628 6.573314 5.211977 الوسط الحسابي

 5.383708 7.003017 5.245209 أكبر قيمة
 4.658784 6.204846 5.042197 أدنى قيمة

راف الانح
 المعياري 

0.059214 0.223612 0.216402 

 38 38 38 عدد المشاهدات
 

( الإحصاءات الوصفية لمتغيرات الدراسة حيث بلغ المتوسط الحسابي لمتغير ناتج قطاع 5من الجدول )

قيمة  أصغر (، وبلغت5.245209أكبر قيمة له )( وبلغت 5.211977)النقل والاتصالات والتخزين 

لصادرات (؛ وبلغ المتوسط الحسابي لمتغير 0.059214)بانحراف معياري بلغت قيمته  (5.042197)

( وأدنى قيمه 7.003017قيمه له ) وكانت أكبر(، 6.573314فقد بلغت قيمته ) لوجستيات النقل الجوي 

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 
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وبلغ المتوسط الحسابي لمتغير الخدمة  ؛(0.223612)( بانحراف معياري بلغت قيمته 6.204846)

( 4.658784)وبلغت أصغر قيمة  (،5.383708وبلغت أكبر قيمة له ) (،5.145628اللوجستية )

 6(0.216402بانحراف معياري بلغت قيمته )

 ( مصفوفة الارتباط بين متغيرات الدراسة6الجدول )

 

 

 

 

 

( 6خلال الجدول )من 

 تتضح مجموعة من نتائج الارتباط بين المتغيرات وهي كالآتي:

  تصالات والتخزينيوجد علاقة ارتباط إيجابية بين الناتج المحلي الإجمالي لقطاع النقل والا 

(، والاحتمال المقابل لها يساوي 0.496796حيث كان معامل الارتباط ) الصادرات،ومتغير قيمة 

يوجد علاقة ارتباط إيجابية بين الناتج المحلي الإجمالي لقطاع النقل والاتصالات ( وكذلك 0.0013)

(، والاحتمال المقابل لها 0.335086حيث كان معامل الارتباط ) اللوجستية،خدمة متغير الوالتخزين، و 

 6(0.0370يساوي )

 GDN XP RK المتغيرات
GDN 1   
XP 0.496796 

(0.0013) 
1  

RK 0.335086  
(0.0370) 

0.634644 
(0.0000) 

1 

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 
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  حيث بلغ معامل قيمة الصادرات ومتغير الخدمة اللوجستية بين متغير ارتباط ايجابية يوجد علاقة

 (2222606(، والاحتمال المقابل لها )0.634644الارتباط )

  ( نتائج اختبار استقرار بيانات الدراسة جذر الوحدة:7جدول )

 المتغيرات
LLS LPS ADF 

عند 
 المستوى 

عند الفرق 
 الأول

عند 
 المستوى 

عند الفرق 
 الأول

عند الفرق  عند المستوى 
 الأول

GDN 
-

5.11946 
(0.0000) 

----- -
3.07876 
(0.0010) 

------- 20.4991 
(0.0023) 

----- 

XP -
2.85260 

(0.0022) 

------- -
1.20553 
01140)) 

-
3.04701 

(0.0012) 

9.29313 
(  0.1578) 

19.5868 
(0.0033) 

RK -
0.15518 

(0.4383) 

-
8.83395 
(0.0000) 

1.05932 
(0.8553) 

-
6.62320 

 
(0.0000) 

1.75403 
(0.9409) 

38.2309 
(0.0000) 

 

حيث كانت جدرة الوحدة  اسة،الدر ( نتائج اختبار استقرار جذر الوحدة لمتغيرات 7يوضـح الجـدول رقـم )

 في جميع الاختبارات حيـث إن قيمـة وذلك I (0)المستوى ( مستقرة عند GDNفي سلسلة المتغير )

value-P قيمة الصادرات(، أما سلسلة متغير  (0.05أصغر مـن (XP فقد استقرت ) المستوى فيعند 

 I (1)(، وبقية الاختبارات استقرت عند الفرق الأول LLSاختبار )

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 
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  I (0)الخدمة اللوجستية السلسة الزمنية لمتغير  وأما(RK فقد كانت عند الفرق الأول )I(1) ، في جميع

 6(0.05)أكبــر مـن  value-P الاختبارات حيـث كانت قيمـة

 ( نتائج تقدير نماذج البانل الثلاثة:8الجدول )

المتغيرات 
 التفسيرية 

نموج الانحدار 
 التجميعي

نموذج التأثيرات 
 الثابتة

نموذج التأثيرات 
 العشوائية

C 4.309102 
16.70644 

2.620497 
8.442265 

4.309102 
24.52380 

XP 0.642082 
5.680834 

0.182906 
5.199187 

0.125983 
3.732900 

RK 0.186866 
1.278765 

0.267041 
5.046287 

0.009071 
0.260095 

R-squared -5.586901 0.670165 0.247462 
Adjusted 

R- 
squared 

-5.764926 0.631361 0.205654 

F- 
Statistic 5.919060 17.27045 5.919060 

Prob (F- 
Statistic) 0.005991 0.000000 0.005991 

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 

 

 نموذج التأثيرات الثابتة:لمفاضلة بين الانحدار التجميعي و ل( F-statistic) ( نتائج اختبار9الجدول )
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( يتضح بعد المفاضلة بين المفاضلة بين النموذج التجميعي ونموذج الآثار 8يتضح من خلال الجدول )

( أقل من P -VaIueم للدراسة هو نموذج التأثيرات الثابتة وذلك كون قيمة )الثابتة ان النموذج الملائ

( الذي ينص على ان النموذج التجميعي هو النموذج 𝐻0(، وبالتالي يتم رفض الفرض العدمي )2620)

( الذي ينص على ان نموذج التأثيرات الثابتة الأنسب للدراسة، وبعد H1الملائم، وقبول الفرض البديل )

النموذج الملائم للدراسة، يقوم الباحث بأجراء اختبار المفاضلة بين نموذج التأثيرات الثابتة ونموذج  معرفة

 (، لمعرفة النموذج الملائم للدراسةHausman6التأثيرات العشوائية باستخدام اختبار )

 ثابتة:لمفاضلة بين التأثيرات العشوائية والتأثيرات الل (Housman) ( نتائج اختبار10الجدول )

 

 

 

( نتائج اختبار )هوسمان( للمفاضلة بين نموذج التأثيرات الثابتة ونموذج التأثيرات 10يوضح الجدول )

- Pراسة هو نموذج التأثيرات الثابتة، وذلك بسبب أن قيمة )حيث يتبين أن النموذج الملائم للد العشوائية

VaIue وبالتالي نرفض الفرض العدمي الذي ينص على ان نموذج التأثيرات (، 0.05)( أصغر من

 العشوائية هي الأنسب للدراسة6

 P -VaIue (F-statisticقيمة الاختبار)
21.786488 0.0000 

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 

P -VaIue ) Chi-Sq. Statistic) اختبار   
0.0000 43.572976 

 (Eviews 10)المصدر: من إعداد الباحث بالاعتماد على مخرجات 
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 تقدير معلمات النموذج باستخدام نموذج التأثيرات الثابتة: نتائج 

       2.620497 0.182906 𝑶𝑮𝐗𝐏  0.267041  𝑶𝑮  + e 

 الخاتـمـة

الحمد لله الذي وفقني لإتمام هذه البحث ، حيث تناول الباحث في استعراض خدمات لوجستيات واثرها 

 :والتوصيات نتائجمن الالتوصل الى مجموعة الاقتصادي وقد تم 

 أولا: النتائج 

  كما انها تقوم بدور محوريا في التبادل التجاري  بعدد من الخدمات،تقوم  لوجستيات النقل الجوي

 6مما ينعكس إيجابا على الاقتصاد السعودي

  الثابتة6هو نموذج التأثيرات بين النماذج البانل الثلاثة القياسية ان النموذج المناسب للدراسة  

  ن معامل الارتباط في ان المتغيرات المفسرة تؤثر على المتغير التابع بصفة جيدة، وذلك كو

( أي أن التغير الذي يحدث في المتغير التابع يعود 0.670165( بلغت قيمته )R-squaredالنموذج )

% من التغيرات التي تحدث فيه يكون سببها خارج هذه 33%، و0.سببه إلى المتغيرات المفسرة بنسبة 

 المتغيرات6

  محل الدراسة يمة صادرات المطاراتجاءت ق حيثأظهرت النتائج معنوية التأثير الإيجابي 

(XP موجبة ما يعني انه عند الزيادة في الصادرات عن طريق لوجستيات النقل ) ( سوف 0) الجوي%

قيمة جاء  ، وكذلك%(263الناتج الإجمالي لقطاع النقل الاتصالات والتخزين )يؤدي الى الزيادة في 

الاقتصاد ع النظرية الاقتصادية في تأثيرها على وهو ما يتفق مموجبة، ( RK) لخدمات اللوجستيةامتغير 
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لقطاع النقل  ناتج الإجماليال%( سوف يزيد 0)المقدمة خدمة ال فيمما يعني أنه عند الزيادة ، الوطني

 6%(260)بمقدار  والاتصالات والتخزين

  ثانيا: التوصيات

 6زيادة كميات الشحن ، وعدد الركاب في جميه المطارات الدولية السعودية 

  6تحويل بعض المطارات المحلية إلى مطارات دولية  

   إنشاء نقاط لوجستية خارج المطارات يتم نقل البضائع إليها بمجرد الوصول لتخفيف الضغط

 على صالات المطار6

  الاستفادة من التجارب الدولية في رفع مؤشر الأداء اللوجستي والربط الجوي في المطارات

 السعودية6

 

 محمد وعلى آله وصحبه وسلمبينا وصلى الله على ن
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Variable 

Coefficie
nt Std. Error t-Statistic Prob.  

          
Xp _? 

0.64208
2 0.113026 5.680834 0.0000 

RK _? 
0.18686

6 0.146130 1.278765 0.2089 
          

R-squared 

-
5.58690

1 
    Mean dependent 

var 
5.18502

7 

Adjusted R-
squared 

-
5.76492

6 
    S.D. dependent 

var 
0.05921

4 

S.E. of 
regression 

0.15401
2 

    Akaike info 
criterion 

-
0.85365

3 

Sum squared 
resid 

0.87762
8     Schwarz criterion 

-
0.76834

2 
Log likelihood 18.6462    Hannan-Quinn -

 نموذج الأثر التجميعي -1

 (Eviews 10الملاحق )نتائج 

 نماذج البانلنتائج تقدير -أ
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3 criter. 0.82304
4 

Durbin-Watson 
stat 

0.32482
5    

                

 

 
 
 

           
Variable 

Coefficie
nt 

 
Std. Error t-Statistic Prob.  

            
C 

2.62049
7 

 
0.310402 8.442265 0.0000 

Xp _? 
0.18290

6 
 

0.035180 5.199187 0.0000 

RK _? 
0.26704

1 
 

0.052918 5.046287 0.0000 
Fixed Effects 

(Cross)  
 

   

01—C 

-
0.06754

2 

 

   

02—C 

-
0.03590

3 
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03—C 
0.10344

6 
 

   
                         Cross-section fixed (dummy variables)  
            

R-squared 
0.67016

5 
     Mean dependent 

var 
5.18502

7 
Adjusted R-

squared 
0.63136

1 
     S.D. dependent 

var 
0.05921

4 

S.E. of 
regression 

0.03595
2 

 
    Akaike info 

criterion 

-
3.69405

2 

Sum squared 
resid 

0.04394
7 

 

    Schwarz criterion 

-
3.48077

5 

Log likelihood 
77.0340

2 

 
    Hannan-Quinn 

criter. 

-
3.61753

0 

F-statistic 
17.2704

5 
     Durbin-Watson 

stat 
1.15372

1 

Prob(F-statistic) 
0.00000

0 
 

   
                
            

Variable 
Coefficie

nt 
 

Std. Error t-Statistic Prob. 

 نموذج التأثيرات العشوائية  -3
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C 

4.30910
2 

 
0.175711 24.52380 0.0000 

Xp _? 
0.12598

3 
 

0.033749 3.732900 0.0007 

RK _? 
0.00907

1 
 

0.034874 0.260095 0.7963 
Random Effects 

(Cross)  
 

   

01--C 
0.00000

0 
 

   

02--C 
0.00000

0 
 

   

03--C 
0.00000

0 
 

   
              Effects Specification   
    S.D. Rho 
             Cross-section random 0.000000 0.0000 

 Idiosyncratic random 0.035952 1.0000 
              Weighted Statistics   
            

R-squared 
0.24746

2 
 

Mean dependent var 
5.18502

7 
Adjusted R-

squared 
0.20565

4 
 

S.D. dependent var 
0.05921

4 
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S.E. of 
regression 

0.05277
5 

 
Sum squared resid 

0.10026
7 

F-statistic 
5.91906

0 
 

Durbin-Watson stat 
0.28797

9 

Prob(F-statistic) 
0.00599

1 
 

   
            
 

 Unweighted 
Statistics   

            
R-squared 

0.24746
2 

 
Mean dependent var 

5.18502
7 

Sum squared 
resid 

0.10026
7 

 
Durbin-Watson stat 

0.28797
9 

             

 

 

 

          Effects Test Statistic   d.f.  Prob.  
          

Cross-section F 
21.78648

8 (2,34) 0.0000 

Cross-section Chi-square 
32.16948

5 2 0.0000 

 نتائج اختبار للمفاضلة بين نماذج البانل   -ب

( للمفاضلة بين نموذج الأثر التجميعي ونموذج F-statisticنتائج اختبار ) -1
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Variable 

Coefficie
nt Std. Error t-Statistic Prob.  

          
C 

4.30910
2 0.257931 16.70644 0.0000 

Xp _? 
0.12598

3 0.049542 2.542977 0.0154 

RK _? 
0.00907

1 0.051192 0.177185 0.8604 
          

R-squared 
0.24746

2 
    Mean dependent 

var 
5.18502

7 
Adjusted R-

squared 
0.20565

4 
    S.D. dependent 

var 
0.05921

4 

S.E. of 
regression 

0.05277
5 

    Akaike info 
criterion 

-
2.97175

8 

Sum squared 
resid 

0.10026
7     Schwarz criterion 

-
2.84379

1 

Log likelihood 
60.9492

7 
    Hannan-Quinn 

criter. 

-
2.92584

4 

F-statistic 
5.91906

0 
    Durbin-Watson 

stat 
0.28797

9 
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Prob(F-statistic) 
0.00599

1    
           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           
Test Summary 

Chi-Sq. 
Statistic 

Chi-Sq. 
d.f. Prob.  

          
Cross-section random 

43.57297
6 2 0.0000 

          ** WARNING: estimated cross-section random effects 
variance is zero. 

 
     

للمفاضلة بين نموذج الأثر التأثيرات الثابتة ونموذج  (Housman)نتائج اختبار هوسمان  -2
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